Kar Üstünde BMW M4 kullandık... 
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GUfOrK 


W09'6BGELONE' MAMA 


PEUGEOT 508. 


Cenevre Otomobil Fuarı'nda tanıtılan yeni 508 çok iddialı! 


Yeni Seat 
Arona'yı 
test ettik! 


Audi A6 Ferrari 488 Pista 


İçindekiler 


26 PEUGEOT 
508 


"Çıtayı çok mu yükseğe taşıdı?" 


İlk sürüş 
101 Ford EcoSport 
Minik dev 


161 Honda Civic 
Artık dizeli de var 


201 BMWX3-M4 
Karda BMW keyfi 


Sıcak 


30l Audi e-tron 
Elektrikli SUV 


34l BMWXa4 
BMW'nin fuar çıkartması 


361 Ford Mustang Bullit 
Film yıldızı 


401|! Mercedes-AMG G 63 
Hızlı offi-roader 


42 I Skoda Vision X 
Üçüncü SUV geliyor 


461 Honda CR-V 
Avrupa versiyonu tanıtıldı 


481 PorscheMission E 
600 HP'lik elektrikli 


52 | Audi A6 
Ust orta sınıf lüksü 


481 Ferrari 488 Pista 
En güçlü V8 Ferrari 


Prova 


601 Seat Arona 
Ailenin yenisi 


641 Nissan Gashgai 
Hâlâ lider mi? 
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EDİTÖR 


MERT YILMAZ 


CONCORDE İLE UÇUŞ 


eçtiğimiz ay bir 
delilik daha yapıp 
Renault 21 Con- 
corde aldım. 1991 
model, hiç LPG 
takılmamış, kazası olmayan 
hatta birçok yerinde orijinal 
boyası duran bir otomobil... 
Tabii lafa böyle başlayın- 
ca kusursuz bir otomobil 
olduğunu düşündüz ama 
maalesefdurum öyle değil. 
Zaten öyle olsaydı almazdım, 
uğraşmayı seviyorum, elim- 
de değil. Neleri mi var? 
Daha doğrusu neleri mi yok? 
Öncelikle bu otomobillerin 
hastalığı olarak kapı döşem- 
eleri bitmiş. Ön koltukta 
yırtık var. Direksiyonun üst 
tarafını resmen fare yemiş. 
Tamam 27 yaşında bir otomo- 
bil ama bir insan otomobiline 
nasıl bu kadar zarar verebilir 
anlamıyorum. Bir direksiyon 
simidini o hale getirmek için 
asit falan sürmek lazım her- 
halde. 

Onun dışında, ilk yağmur 
yağdığında içeri su girme 
problemimizin olduğunu 
da anlamış bulunuyorum. 
Kapı fitillerinin altında 
ufak çürükler var ve tah- 
minim suyun huradan gird- 
iği yönünde. Tabii elektrik 
aksamında da sıkıntılar var. 
Elektrikli sağ kapı camı 
inip-kalkmıyor. Merkezi 
kilit çalışıyordu ama sağ 
camın elektrik aksamıyla 
boğuşurken sanırım ben 
bozdum (!) Motor harareti 
yükseldiğinde fan açıyor 
ama düştüğünde durmuy- 
or. Durdurmak için kontağı 
açıp-kapatmanız gerekli. Ne 
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çok şikâyet ettin dediğinizi 
duyar gibiyim. Aslında 
sikâyet etmiyorum böyle 
ufak sorunlar olsun ki, ben 
de tamir etmeye uğraşayım. 
Motora gelince, hiç LPG 
takılmadığı için saat gibi. 
250 bin km civarındaama 
sorunsuz. 2.0 lt civarında 
bir motor için güçsüz tabii 
ama hacim avantajıyla torku 
yüksek. Yani gücü 1.611 gibi 
ama torku daha yüksek. 
Gövde de günümüz otomo- 
billeri gibi ağır olmadığı 
için performansı yerinde. 
Babamda da bu otomobilden 
vardı, o yüzden hatırlıyo- 
rum, yakıt tüketimiden hiç 
şikâyet etmezdi. Ama o oto- 
mobili aldığımızda iki yaşın- 
daydı. Concorde'u Tekirdağ 
civarından aldım. Benzin 
ışığı yanıyordu ve 70 TL'lik 
yakıt aldım. Yol bilgisayarını 
sıfırladım ve sakince çıktım 
yola. Yaklaşık 100 km sonra 
evdeydim. Yakıt göstergesi 
dijital olduğu için depoda 
kaçlitre olduğunu net olarak 
görüyorsunuz. İlk önceleri 
yol bilgisayarı bozuktur 
dedim ama eve geldiğimde 
ortalama tüketimim 7.2 1t/100 
km'ydi. Yalan söylemeye- 
ceğim, yol boyunca iki-üç 
trafik ışığı hariç hiç durma- 
dım. Trafik bir kere sıkıştı 


"2.Ollitre sekiz 
supaplı bır motorun 
bu kadar az yakması 
sinir bozucu" 


o da uzun süreli değildi ama 
arada motorun durumunu 
kontrol etmek için gazladım 
da. Ne olursa olsun, kökleri 
70'lere dayanan 2.0 litre 
sekiz supaplı bir motorun bu 
kadar az yakması sinir bo- 
zucu. Bu motora Fransızlar 
Douvrin adını veriyor. Tabii 
ilk nesiller karbüratörlü ve 
PSA ile birlikte geliştirilm- 
iş. Yani Peugeot ve Citroen 
modellerinde de karşımıza 
çıkabiliyor. Ayrıca Renault, 
daha sonraki dönemlerde bu 
motorun turbo versiyonunu 
da üretti ki ben de hatırlar- 
sanız 21 Turbo da vardı. İlgi 
çeken bir başka türevi de 12 
supaplı 136-140 HP versiy- 
ondur.Bu motoru Renault 

21 TXi'de ve Safrane gibi 
modellerde görmek mümr- 
kün. Yani |) kodlu motor 1996 
yılına kadar görev yapmaya 
devam etti. Neyse konumuza 
dönelim, şimdilik Renault 

21 Concorde'umla çok mut- 
luyum. Aklıma gelmişken, 
üstündeki kötü lastiklere 
rağmen çok da iyi bir yol 
tutuşu var. Arka frenler 
kampana ama yeterince iyi 
yavaşlıyor. ABS yok ama pan- 
ik fren yapsanız da lastikler 
kilitlenme eğiliminde değil. 
Tabii aks körüğünün pat- 

lak olması dolayısıyla gelen 
uğultuyu saymıyorum. Daha 
hiçbir geliştirme yapmadım 
ama zamanla sizlere otomobi- 
linsondurumunu aktarırım. 
Hatta Youtube'daki Benzin 
TV'de bir seri video yapmayı 
bile düşünüyoruz. Kısaca 
beni keyifli uğraşla dolu 
aylar bekliyor... 


TYPE R İLE YENİ, 
REKORLARA DOĞRU 


HONDA, Civic Type R ile Avrupa'nın ikonik 
yarış pistlerinde yeni tur zamanlarına imza 
atacağı bir dizi etkinliği hayata geçirmeye 
hazırlanıyor. Bu organizasyonda yer alacak 
isimlerin tamamı henüz netleşmemiş olsa da 
ekibin ünlü yarış pilotlarından oluşacağı belirti- 
liyor. Honda eski Formula 1 Dünya Şampiyonu 
ve şu anki NSX Super GT pilotu Jenson But- 
ton'a WTCR pilotları Tiago Monteiro, Esteban 
Guerrieri ve NSX Super GT pilotu Bertrand 
Baguette eşlik edecek. 

2016 yılında önceki nesil Civic Type R kulla- 
nılarak gerçekleştirilen benzer bir etkinlikte; 
Silverstone, Spa-Francorchamps, Monza, 
Estoril ve Hungaroring'de yeni tur zamanları 
rekorları kaydedilmişti. Honda, 2018 versiyonu 
için, 2016 yılında Silverstone, Spa-Francorc- 
hamps ve Estoril'de kaydedilen süreleri daha 
da iyileştirmeyi ve daha fazla pistte yeni tur 
zamanları kaydetmeyi hedefliyor. 2018 Time 
Attack Civic Type R'da 2.0 litre hacimli turbo 
motor görev yapıyor. 6500 d/d'de 320 HP güç 
üreten bu motor 2500 ila 4500 d/d aralığında 
400 Nm tork kullanıma sunuyor. Civic Type 
R'ın 0-100 km/s hızlanması 5.7 saniye. 


1475 TL TAKSİTLE 
FIAT EGEA HB 


Fiat, mart ayında Egea ailesinin 
dinamik üyesi Egea HB'de cazip 
ödeme seçenekleri sunuyor. Kam- 
panya kapsamında 2018 Fiat Egea 
HB'ye 25 bin TL peşinat ve ayda 
1475 TL'lik taksitle sahip olunabili- 
yor. Ayrıca stil paketi de hediye. 
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“OTOMOBİL UZMAN! 
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Genel Yayın Yönetmeni 
Mert YILMAZ 
merityilmazGautomagg.com 


Yazı İşleri Müdürü 
Neslihan YILMAZ 
neslihanyilmazGautomagg.com 


Görsel Yönetmen 
Aslıhan AYDEMİR 


Fotoğraf Editörü 
Egemen ATIYAR 


Motorsporları ve Motosiklet Editörü 
Yiğit TOP 
yigittopGautomagg.com 


Katkıda bulunanlar 
Serkan Yazıcı, Yaman Yılmaz, Volkan Demirkuşak, 
Ceren Güç, Elif Bekfelavi, Ozerk Ihlamur 


Reklam/rezervasyon 
reklamGautomagg.com 


KAREMEDYA 
Yayıncılık Reklam Organizasyon Ltd. Şti. 


Nisbetiye Mahallesi, Gazi Güçnar Sokak, Uygur İş 
Merkezi, No:4, D:7, Beşiktaş/İstanbul 
Tel: (0212) 337 87 22 Faks: Tel: (0212) 337 87 60 
Mail: infoGdautomagg.com 


KARE 
MEDYA 


Her hakkı saklıdır. 

automagg dergisinde yer alan yazı, makale, fotoğraf ve 
ilüstrasyonların elektronik ortamlar da dahil olmak üzere 
çoğaltılma hakları Karemedya Yayıncılık'a aittir. Yazılı ön 
izin olmaksızın hangi dilde ve hangi ortamda olursa olsun 
materyalin tamamının ya da bir bölümünün çoğaltılması 

yasaktır. Bu dergi, basın meslek ilkelerine uymaya söz 

vermiştir. 
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YENi CIVIC SEDAN DiZEL 


100 km'de 3.4 litre yakıt tüketimine”* sahip yeni Civic Sedan Dize 
Honda Showroom'larında sizi bekliyor. 
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PEUGEOT 
ALMA 
ZAMANI 


ALPINE GENİŞLİYOR 


ALPINE, A110 Premiere Edition'ın başarılı 
lansmanının ardından üç yeni versiyonunu 
tanıttı. A110 Pure ve A110 Legende ile üretim 
serisini genişleten Alpine, Signatech tarafın- 
dan geliştirilen A110 GT4 yarış otomobili ile 
yarış dünyasında da yeni bir sayfa açacak. 
A110 Pure ve A110 Legende versiyonları, 
üretimi bin 955 adet ile sınırlı olan ve satışa 
sunulduktan beş gün sonra tamamı satılan 
A110 Premiere Edition ile aynı teknik özellik- 
leri paylaşıyor. A110 Pure ve Legende, Alpi- 
ne'in zamansız özelliklerine sadık kalan iki 
versiyon olarak göze çarpıyor: Kompakt, hafif 
ve atak... Her iki versiyon da aynı alüminyum 
yapıyı paylaşıyor. Ikisi de 252 HP güç üreten 
1.8 litre turbo motor, yedi ileri çift kavramalı 
otomatik şanzıman ve çift salıncaklı ön-arka 
süspansiyona sahip. Pure, dağ yollarında 
hafiflik ve vites hassasiyetinin yaşattığı sürüş 
keyfini bilen Alpine DNA'sından vazgeçeme- 
yen müşteriler için tasarlanmış. Legende ise 
günlük sürüşün yanı sıra uzun yolda da daha 
fazla zerafet ve detay sunuyor. Altı yönlü 
ayarlanabilir hafif Sabelt koltuklar, deri dö- 
şeme ve parlak karbonun uyumlu birleşimi 
standart donanım olarak sunuluyor. 


YILIN 
OTOMOBİLİ 
XC40 
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VOLVO'nun yeni 
kompakt SUV mo- 
deli XC40, Cenevre 
otomobil Fuarı önce- 
sinde Car of the Year, 
'Yılın Otomobili” seçil- 
di. Volvo Cars böyle- 
ce bu prestijli ödülü 
ilk kez almış oldu. 
Yeni XC40'ın almış 
olduğu ödülle birlikte 
Volvo ürün gamın- 
daki her SUV modeli 
Avrupa ya da Kuzey 
Amerika olsun yılın 
otomobili seçilmiş 

| 


oldu. 

Yeni XC40, Volvo 
Cars'ın yeni kompakt 
modüler araç platfor- 
munu (CMA) kullanan 
ilk model 

ve bu platform elekt- 
rikli araçlar da dahil 
bundan sonraki 40 
serisi araçlarda da 
kullanılacak. 

Geely ile birlikte 
geliştirilen CMA her 
iki markaya da ölçek 
ekonomisinden yarar- 
lanma imkânı tanıyor. 


YENİ JEEP WRANGLER GELİYOR 


YENİ Jeep Wrangler, Cenevre Otomobil Fua- 


rında SUV tutkunlarının dikkatini üzerine çekti. 


Ust düzey 4x4 yetenekleri, orijinaline sadık 
kalarak geliştirilen modern tasarımı, kapsamlı 
teknolojik ve güvenlik donanımları ile yenile- 
nen Wrangler, günlük kullanımdaki rahatlığı 
ile yine efsane olmaya devam edecek. Yeni 


Jeep Wrangler, 2018 yılının sonbahar aylarında 


ülkemiz yollarıyla buluşacak. 


Yeni Dacia Duster 
Hakkını ver. 


ord SUV ailesinin 
en yeni üyesi Eco- 
Sport, Türkiye'de. 
Yeni Ford EcoSport, 
güçlü ve modern 
duruşu, seçkin iç mekân 
detayları ve teknolojileri- 
yle eğlenceli ve konforlu 
bir yolculuk vaat ediyor. 
Ford'un Türkiye'deki SUV 
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ailesinin en yeni üyesi olan 
EcoSport, Ford Performance 
ailesinin tasarım detay- 
larını barındıran ST-Line 
donanımı ile mart ayı iti- 
barıyla Türkiye yollarına 
çıktı. 

Yeni Ford EcoSport, göz alıcı 
tasarımı ve kişiselleştirme 
seçeneklerinin yanında sun- 


duğu teknolojik özellikler ve 
eğlenceli karakteriyle hayatı 
farklı yaşamayı tercih eden- 
ler için segmentinde öne 
çıkan bir model olacağının 
sinyalini veriyor. EcoSport, 
müşterilerine daha fazla 
fonksiyonellik ve çok yön- 
lülük ve daha rafine bir stil 
sunarken, Ford SYNC 3 araç 


“Tör SUV ailesinin en küçük.üyesi'olan;, 
yeni Ecosperi; kompakt. ebatlarının, al- 

tindaşbüyük bir Tuh. Taş 
m A, Me ge? 7 « ” ei Kk R A 
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içi bilgi ve eğlence sistemi, mekânında 8.0 inç dokun- yansıtan tamponlar ve yan 
hız kontrol sistemi ve ayar- matik ekran, ısıtmalı direk- etekler, siyah renkli tavan 
lanabilir hız sınırlandırıcı, siyon ve ayarlanabilir bagaj çıtaları ve far çerçeveleri, 18 
ayrıca geri görüş kamerası bölmesi gibi akıllı saklama inç koyu renkli alaşım jJant- 
gibi sürücü destek teknolo- çözümleriyle ayrıcalıklı lar, ST-Line işaretleri, farklı 
jilerini de içeriyor. Dinamik Oo bir deneyim sunuyor. Yeni tavan rengi seçenekleri ön 
ve güçlü tasarımıyla dikkat EcoSport Türkiye'de ST-Line (o plana çıkıyor. İç mekânda ise 
çeken yeni Ford EcoSport, donanımıyla sunulacak. deri kaplamalı, dikiş detaylı 
12 iddialı renk seçeneğinin ST-Line donanımında, Ford alt kısmı düz özgün ST-Line 
yanı sıra kullanıcı odaklı iç Performance karakterini direksiyon, geri dönüşüm- 
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lü malzemelerden üretilen 
ekolojik süet deri koltuk- 
lar, deri kaplamalı el freni 
ve vites topuzu, ST-Line 
marşpiye ve alaşımlı ped- 
allar yer alıyor. Yeni Ford 
EcoSport, Ford SUV tarzını 
yansıtan, Kuga ve Edge 
modellerinde de görülen 
cesur ve dinamik stil özel- 
liklerini içeriyor. Edge ve 
Kuga'dan aşina olduğumuz 
altıgen yapılı ön ızgara 
tasarımı Yeni EcoSport'ta da 
ilk bakışta göze çarpıyor. On 
tasarımı tamamlayan köşe- 


li tasarımlı farlar, gündüz 
yanan LED farları içeriyor. 
Sırt çantalarının şeritlerin- 
den esinlenilen ve maceracı 
bir karakteri yansıtmak 
üzere tasarlanan köşeli sis 
lambaları da öndeki pro- 

fili tamamlıyor. Yeni Eco- 
Sport'un arka tamponu ve 
arka far tasarımları da daha 
net bir görünüm sunuyor. 
Yeni Ford EcoSport, ergono- 
mik tasarımlı ve daha az 

tuş içeren orta konsolla iç 
mekânda rafine bir düzen 
sunuyor. Koltuk tasarımları 


ön ve arka yolcuların kon- 
foru için optimize edilerek 
parçalı deri/süet kaplaması 
ilelüks bir his veriyor. İç 
mekân için sunulan çeşitli 
akıllı saklama çözümlerin- 
den biri olan ayarlanabilir 
bagaj zemini, gizli depolama 
sağlamak için yükseltilebili- 
yor ya da bagaj kapasitesini 
356litreye çıkarmak üzere 
alçaltılabiliyor. Bagaj zemi- 
ninde kullanılan bal peteği 
konstrüksiyon, her gram 
için çelikten daha güçlü hale 
getirilirken 300 kg'dan fazla 


ağırlığı destekleyebiliyor. 
Yeni orta konsola entegre 
edilen katlanabilir bölme, 
kapı içi saklama alanları 

ve soğutmalı torpido gözü 
gibi çeşitli alanlar ile sakla- 
ma bölümlerinde esneklik 
sağlanıyor. Yeni Ford Eco- 
Sport'un ilk etapta 1.5 litre 
TDCi dizel motor ve 1.0 Eco- 
Boost motorlu versiyonu 
satışa sunulacak. Ford akıllı 
4x4 çekiş (AWD) sistemiyle 
donatılacak 1.5 litre Ford 
EcoBlue dizel motor ise 125 
HP versiyonu ile mayıs ayın- 


SÜRÜŞ ron koosporr 


"Yeni Ford EcoSport'un 1.5 It'lik dizel motoru sadece altı 
ileri manuel şanzımanla sunuluyor" 


da Türkiye'de satışa sunula- 
cak. Mayıs ayında Türkiye 
yollarına çıkacak versiyon, 
altı ileri manuel şanzıman 
ile 125 HP güç ve 300 Nm 
tork sağlıyor. Akıllı 4x4 çekiş 
sistemi, aracın yol yüzeyini 
kavramasını ölçerek ön ve 
arka tekerlekler arasındaki 
tork dağılımını 20 milisan- 
iyeden daha kısa sürede 
ayarlayabiliyor. Sistem, 
torku dört tekerlek arasında 
hızlı bir şekilde dağıtırken, 
kaygan zeminde ekstra 
güvenli yol tutuş sağlıyor. 
Ford'un yeni 1.5 litre Eco- 
Blue dizel motoru, düşük 
CO2 emisyonunun yanı sıra 
daha yüksek performans 
sunmak üzere tasarlanmış. 
Dört silindirli motor, daha 
verimli yanma ve daha 
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düşük emisyon değerleri 
için yeni bir tasarıma sahip. 
Ayrıca, daha hızlı ve kon- 
trol edilebilir turbo tepkisi 
sağlamak üzere geliştirilmiş 
turboşarj sistemi bulunuy- 
or. Daha düşük yakıt tüke- 
timi sağlayan sessiz yüksek 
basınçlı yakıt enjeksiyon 
sistemi ise verimliliği bir 
üst boyuta taşıyor. Ford'un 
100 HP'lik 1.5 litre TDCi dizel 
motoru ise önden çekişli 

ve yeni altı ileri manuel 


şanzımanıyla, 4.11t/100 km 
tüketim sunuyor. Sunulan 
seçenekler arasında Ford'un 
bol ödüllü 1.0 litre EcoBoost 
benzinli motorunun 125 

HP versiyonu da yer alıyor. 
5.8 1t/100 km yakıt tüketimi 
sunan bu motor, altı ileri 
otomatik şanzımanla sunula- 
cak. 

Yeni Ford EcoSport, 117 bin 
TL'den başlayan fiyatlarla 
satışa sunuldu. 

Yaman YILMAZ/Antalya 


Model Ford EcoSport 1.0 AT ST Line Fiyat 117.000 


TEKNİK 


TL Motor 998 cc, 8 silindirli, DOHC, 12V, turbo Güç 
125 HP 6000 d/d Tork 170 Nm 1400 d/0 0-100 
km/s 71.6 sn Maksimum hız /80 km/s Şanzıman 
6 ileri otomatik Yakıt tüketimi 5.8 /(/700 km Bagaj 


hacmi 356 ft Ağırlık 7524 kg 


—— 
i Ford EcoSport'un her iki 


m— |. versiyonunun da fiyatı aynı" 
n— MAMA li NN 
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SÜRÜŞ kowacwo 


ivic ailesi, özellikle 
son neslinde bir 
önceki gövdede olan 
eksiklerinin hemen 
hemen hepsini gi- 
dermişti. Tasarım olarak çok 
daha çekici, kabin kalitesi çok 
daha artmış ve sürüş olarak 
çok daha olgunlaşmış bir 
Civic vardı karşımızda. Fiyat 
olarak da rakiplerinden pa- 
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halı değildi. Fakat bir türlü 
beklenen sınıf liderliği gelmi- 
yordu. Bunun nedenlerinin 
en başında Civic ailesinin filo 
kiralamaya verilmiyor oluşu 
geliyor tabii ki fakat bence 
daha da önemlisi dizel moto- 
run özellikle sedan gövdede 
sunulmuyor olmasıydı. Japon 
marka bu eksikliği giderdi ve 
Civic Sedan'da da daha önce 


CR-V ve Civic Hatcback'de de 
kullanılan 1.6 litrelik dizel 
motoru ürün gamına ekledi. 
Dokuz ileri otomatik şanzıman 
henüz sunulmuyor ama tem- 
muz ayında geleceği belirtil- 
iyor. İlk etapta dizel motorla 
birlikte altı ileri manuel 
şanzımanlı versiyonu satın 
almak mümkün. Türkiye'de 
üretilip Avrupa'ya ihraç edilm- 


eye devam edecek olan dizel 
motorlu Honda Civic Sedan, 
120 HP gücünde i-DTEC isimli 
motora sahip. Honda'nın daha 
öncede kullandığı bu motor 
ciddi şekilde revize edilerek 
Civic Sedan'a adapte edilm- 

iş. 1597 cc hacimli sıralı dört 
silindirli turbo dizel motor 
4000 d/d'de 120 HP güç ve 2000 
d/d'de 300 Nm tork üretiyor. 


lenen 


Re iş versiyon 


yiz çıktı..1.6 litrelik i- DTEĞ 


motor, ekof 


man 


-- UR 


Altı ileri manuel şanzıman- 
la kombine edilen bu motor 
Civic'i 0'dan 100 km/S hıza 10.5 


saniyede ulaştırıyor. NEDC test 


normuna göre 91 g/km CO2 
emisyon salımı gerçekleştiren 
bu motor, 100 kilometrede 
fabrika verisi 3.4 litrelik orta- 
lama yakıt tüketim değerine 
sahip. Bir önceki motora göre 
280 gram daha hafifleyen yeni 


() aa | Ve | )€ 


ünite, bu sayede daha verimli 
hale gelmiş. Düşük devirden 
itibaren sunulan yüksek tork, 
Civic Sedan'a keyifli bir ivme- 
lenme sağlıyor. Altı ileri man- 
uel şanzımanın vites geçişleri 
net. Ele iyi oturan vites topuzu 
sayesinde rahat geçişler 
sağlayabiliyorsunuz. Elden 
geçirilerek daha da iyileştir- 
ilen motorda kullanılan turbo 
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SÜRÜŞ onmaowo 


"Dizel Civic Sedan, şimdilik manuel şanzımanla satılıyor 
olsa da temmuz ayında otomatik şanzıman da gelecek" 


sistemi tamamen yenilenmiş. 
Yüksek verimlilik seviyesine 
sahip değişken geometrili tur- 
bonun dönme hızı otomobilin 
elektronik sistemi tarafından 
kontrol ediliyor. Böylece turbo 
boşluğu en aza indirilirken, alt 
ve orta devirlerde olduğu ka- 
dar yüksek devirlerde de etkin 
bir performans elde edilebili- 
yor. Turbo beslemenin yeni 
tasarımı sayesinde sistemdeki 
enerji kaybı bir önceki i-DTEC 
motordan daha düşük. 
Sınıfının en düşük yakıt 
tüketim değerlerinden birini 
sunan Civic Sedan i-DTEC ile 
İtalya'da 100 kilometreyi geçen 
yol yaptım ve hem trafikte hem 
de virajlı yollarda kullanma 
imkânım oldu. Bu karma yol 
koşullarından sonra aracın 
bilgisayarında 4.5 1t/100 km'lik 
bir ortalama değer gösterili- 
yordu. Oldukça başarılı olan 


18| 


tüketim değerinin yanında 
Honda mühendisleri emi- 
syonu azaltmak için de çokça 
mesai harcamışlar. Honda'nın 
yeni 1.6 i-DTEC motor NOx ve 
parçacık emisyon seviyelerini 
doğrulamak için gerçek sürüş 
emisyonu prosedürüyle resmi 


olarak test edilen ilk motorlar- 


dan biri olarak dikkat çekiyor. 
RDE testleri Avrupa çapında 
gerçek yol koşulları altında 
araçların yaydığı emisyonları 
NEDC ve WLTP gibi laboratu- 
var tabanlı test normlarını 


doğrulamak üzere yapılıyor. 
Honda Civic Sedan i-DTEC, 
motor sarsıntısını ve 
gürültüsünü de kabinine en az 
yansıtan modellerin başında 
geliyor. Yalıtım konusunda da 
iyi işler çıkaran Honda, Alman 
rakiplerinin çoğunu bu konu- 
da geride bırakmayı başarıyor. 
Ülkemizde satışa sunulan di- 
zel motorlu Honda Civic Sedan, 
Elegance donanım paketiyle 
121 bin, Executive paketiyle ise 
130 bin TL'den başlıyor. 
Mert YILMAZ/Çeşme 


Model Honda Civic Sean 1.6 -DTEC Fiyat 


TEKNİK 


121.000 TL Motor 91597 cc, 4 silindirli, DOHC, 

16V, turbo dizel Güç 120 HP 4000 d/d Tork 300 Nm 
2000 d/d 0-100 km/s 70.5 sn Maksimum hız 204 
km/s Şanzıman 6 ileri manuel Yakıt tüketimi 3.4 


I/100 km Bagaj hacmi 579 /t Ağırlık 7566 kg 
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SÜRÜŞ sw w 


azı davetlere, lans- Oo ayaklarınız geri geri bile ayaklarınız geri geri git- 
manlara giderken gider. Bazılarına ise davet meyi, günler öncesinden 
çok da heyecan- ulaşır ulaşmaz cevap ver- hazırlanırsanız. Hele bir 
lanmazsınız ama irsiniz: Geliyorum! İşin de bu sürüşler kar üstünde 


iş icabı katılmak içinde BMW Driving Expe- gerçekleşecekse ve M4 de 
durumundasınızdır. Hatta rience olduğunda, bırakın kullanacaksanız, heyecan 
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MÜTHİŞ 


MW kullanmak... 


ij 
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mn, 


katsayısı iyice artar. Bu 
durumda işi bozabilecek 
tek unsur vardır o da yol 


arkadaşı. Bu gezide kala- 
balık değildik. 18 yıllık arka- 
daşım ve şimdilerde Ben- 


> 


7 


DENEYİM 


Bir BMW kullanmaktan daha keyifli ne olabilir? Kar üstünde 
. işte biz de iki gün boyunca bunu > 


—i ld 


W 


zin TV kanalında youtube 
fenomeni haline dönüşen 
Burak Ertem'le birlikteydik. 
BMW'den Aslı Kayadeniz de 
bize eşlik edecekti. Kısacası 
keyfimizi kaçıracak hiçbir 


detay yoktu. 

Kısa bir İstanbul-Münih 
uçuşu ve ardından X3'lerle 
Avusturya'ya doğru 250 
km civarında bir yol... Yeni 
BMW X3 ismi bile sizi heye- 
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canlandırmaya yeterken, 
havaalanı otoparkında bi- 
zleri bekleyen otomobilin 
üstünde M40i yazıyor ol- 
ması bizi anında havaya sok- 
maya yetti. 360 HP gücünde 
ve 500 Nm tork üreten bu 
canavar, dev cüssesine 
rağmen 0-100 km/s hızlan- 
masını 4.8 saniyede tamam- 
lıyor ve maksimum hızı da 
250 km/S. Hızlanırken sizi 
koltuğa yapıştıran 3.0 It'lik 
turbo motor, altı silindirin 


eşsiz sesini özleyenlere de 
kendini sevdiriyor. Tüm 
bunları yaparken 8.4 1t/100 
km'lik bir tüketim değeri 
sunuyor olması da başlı başı- 
na bir mühendislik şaheseri 
olduğunu kanıtlıyor. Perfor- 
mansı seviyoruz ama Tür- 
kiye'de satılan model olan 
xDrive20d'ye odaklanmamız 
daha doğru olur. Gezi boyu- 
nca hem 30d hem de 20d'yi 
kullanma fırsatı bulduk. 
xDrive30d'de fazladan 


75 HP gücünüz ve 220 Nm 
torkunuz var. Bu tabii ki 
yadsınacak bir avantaj değil 
ama 20d'nin son derece ye- 
terli oluşu 30d'yi aratmıyor. 
400 Nm'lik torkuyla 1750 
kg'lik kütleyi rahatklıkla 
hareket ettiren 2.0 It'lik tur- 
bo dizel, aracı 8.0 saniyede 
100 km/s'ye ulaştırıyor. 213 
km/s'lik maksimum hızdan 
daha önemlisi ise 5.4 1t/100 
km'ye kadar inen tüketim. 
X3, konforuyla zaten uzun 


yol boyunca bizi oldukça 
rahat ettirdi ama perfor- 
mansına rağmen tüketim 
değerlerinin düşüklüğü 
asıl önemli mühendislik 
başarısı. Peki, kar üstünde? 
xDrive dört tekerlekten 
çekiş sistemi, uygun kış las- 
tiklerinin de desteğiyle hiç 
zorlanmıyor. Kar üstünde 
müthiş kontrollü olan X3, 
son gün fotoğraf çekimi için 
abarttığımız durumlarda 
bile güvenlik katsayısından 


. 


SÜRÜŞ BMW X3 -M4 


"431 HP güç ve arkadan itişle kar-buz üstünde kontrol 
sağlanabilir mi? BMW M4 bunu başarıyor..." 


ödün vermedi. Tabii bir 
BMW klasiği olarak güvenli 
olduğu kadar eğlenceli de. 
Şimdi gelelim asıl sürprize. 
Kar üstünde, boş bir alanda, 


eğitmenler eşliğinde M4 kul- 


lanmak. 431 HP güç, 550 Nm 
tork, arkadan itiş ve kar... 

Bu kombinasyondan eğlen- 
meyecek bir kişi otomobil 
tutkunu olamaz. Açıkcası ilk 
başta endişeliydim. Bu kadar 
gücü, kaygan bir zeminde 
kontrol edebilir miyim diye 
düşünmedim değil. Fakat ilk 
kukadan sonra bu düşüncel- 
er yerini keyif çığlıklarına 
bıraktı. Burak Ertem ile 
birlikte kaç tur attık hatır- 
lamıyorum tabii saatlerin 
nasıl geçtiğini de. Bize kalsa 
yemek molasına bile git- 
meyecektik. BMW M4, 0-100 
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km/s hızlanmasını 4.3 sn'de 
tamamlayan bir keyif mak- 
inesi. Aslına bakılırsa kar 
üstünde sürüşten çok pist 


şartlarını daha çok sevecek- 
tir ama müthiş tepkili direk- 


siyonu sayesinde bu kadar 
kaygan koşullarda bile 
kontrol sürücünün elinde 
kalıyor. Tek yapmanız gere- 
ken gazı doğru kullanmak. 
Çünkü bu aktivitenin tama- 
mında bütün sürüş destek 
sistemleri kapalıydı. Yani 


safkan bir sürücülük deney- 
imiydi. Elbette biz de bir- 
iki spin attık ama özellikle 
slalomda kendime güvenim 
oldukça arttı. 

Artık ben mi iyi kullandım 
yoksa M4 mü çok yetenekli 
bilmiyorum (!) Sonuç olarak 
müthiş bir iki gün geçirdik. 
Aslında BMW Driving Expe- 
rience herkese açık. Bence 
bir araştırın, her kuruşuna 
değer... 

Yaman YILMAZ/Avusturya 


Model B5/WW X3 xDrive 209 Fiyat 440,400 TL 


TEKNİK 


Motor /995 cc, 4 silindiri, DOHC, 16V, turbo dizel 
Güç 190 HP 4000 d/d Tork 400 Nm 1750 d/d 
0-100 km/s 8.0 sn Maksimum hız 27/8 km/s 
Şanzıman 8 ileri otomatik Yakıt tüketimi 5.4 (4/7100 


km Bagaj hacmi 550-1600 It Ağırlık 7 750 kg 


İM -BR 863 


İLCE Dye 
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SICAK  prucrorsos 


LÜKS 


KOMPAKT 


Peugeot, uzun zamandır beklenen yeni 
508'i Cenevre Otomobil Fuarı'nda ta- 
nıttı. Orta sınıfa Fransız zarafeti getire- 
cek olan yeni 508 oldukça dinamık gö- 


enevre Otomobil Fu- 
( arında tanıtılan olan 

yeni Peugeot 508, sahip 
olduğu özelliklerle sınıfının 
dengelerini değiştirmeye 
hazırlanıyor. Uzunluğu ve 
tavan yüksekliği azaltılan 
otomobil, artan genişliği- 
nin de etkisiyle daha olgun 
ve dinamik bir görünüme 
sahip olmuş. Daha keskin 
hatlara sahip yeni dış tasa- 
26 | 


rünüyor çünkü ebatları daha kompakt 


rımla birlikte, her bir ayrın- 
tısı büyük bir titizlikle ele 
alınan iç mekânda Peugeot 
i-Cockpit'in en lüks versiyo- 
nu görev yapıyor. 4.75 metre 
ile 4.83 metre uzunluğunda- 
ki ve önceki nesilden 8.0 cm 
daha kısa olan yeni Peugeot 
508, kompakt boyutların 
getirisi olarak daha yüksek 
manevra kabiliyeti sunuyor. 
Yüksek omuz çizgisi ve dar 


cam alanlar kadar çerçevesiz 
kapılar da dinamik bir görü- 
nümü beraberinde getiriyor. 
Minimize edilen ek yerleri 
ve kapı arası boşluklar kalite 
algısını artırırken, boyutuy- 
la çamurlukları tamamen 
dolduran tekerlekler kadar, 
eğimli tavan çizgisi de spor- 
tif ve dinamik görünümü 
destekliyor. Arkadan ba- 
kıldığında üç bölüm olarak 


tasarlanan ve ince yapısıyla 
ön farların tasarım dilini 
devam ettiren üç boyutlu 
tam LED stop lambalarının 
arasını boydan boya dol- 


duran parlak siyah panel 
dikkat çekiyor. Peugeot'nun 
güncel tasarım dilini yan- 
sıtan bu mimari, dinamik 
bir görünümü beraberinde 
getirirken kalite algısını da 
yükseltiyor. Bagaj kapağının 


ardında ise 487 litrelik bir 
hacim gizleniyor. Kompakt 
boyutlu direksiyon simi- 
di, 8:3 formatında 10.0 inç 
büyüklüğünde kapasitif 
dokunmatik ekran ve 12.3 
inç büyüklüğünde yüksek 
çözünürlüklü yükseltilmiş 
gösterge paneli olmak üze- 
re üçtemel yapı elemanını 
bünyesinde barındıran 
1-Cockpit, altı farklı ekran 


Peugeot 508'in 
şimdilik en 


kuwetli motoru 
225 HP güce 
sahip olacak... 


. 


moduyla kişiselleştirme 
imkânı da sunuyor.Tüm yeni 
nesil Peugeot modelleri gibi 
yeni 508 de EMP2 platformu 
üzerine yükseliyor. Önceki 
nesil ile kıyaslandığında 70 
kgağırlık avantajı sağlayan 
bu platform, konforla sürüş 
dinamizmini aynı potada 
eritiyor. GT versiyonunda 
vetüm benzinli motor seçe- 
neklerinde standart olarak 
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SICAK » 


UGECT 508 


"Yeni Peugeot 508'in ön ve arka koltuk baş mesafesi Audi 
A5 Sportback ile aynı seviyelerdeyken, ön dirsek mesafesi 50 
mm ve arka bacak mesafesi de 30 mm daha geniş" 


ve 2.Olitrelik motor seçe- 
neğinde isteğe bağlı olarak 
sunulan aktif süspansiyon 
kontrolü konfor seviyesini 
daha da artırıyor. 

Elektrikli vites kolu ile ku- 
manda edilen yeni sekiz ileri 


EAT8 otomatik şanzıman 

da sürüş keyfi ile yakıt ve- 
rimliliğinin en iyi dengesini 
sunan özelliklerden biri. 
Yeni Peugeot 508, Euro 6.c 
normuna uyumlu PureTech 
ve Blue HDi motorlar saye- 
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sinde sınıfının en iyi CO> 
emisyon salım değerlerine 
imza atıyor. 1.6 litre Pure- 
Tech motordan geliştirilen; 
PureTech 180 ve PureTech 
225 iki yeni benzinli motoru 
oluşturuyor. Dizel cephesin- 
de ise1.5lt ve 2.01t BlueHDi 
motorlardan geliştirilen; 
BlueHDi 130, BlueHDi 160 ve 
BlueHDi 180 olmak üzere üç 
alternatif sunuluyor. Toplam 
uzunluğu 4.75 metre olan 
yeni Peugeot 508, ana akım 


pazarının en kompakt sedan 
modellerinden biri olmakla 
birlikte premium modellere 
daha yakın bir duruş sergi- 
liyor. Audi A5 Sportback ile 
benzer bir uzunluğa sahip 
olan 508, 4.86 metre uzunlur- 
gundaki Volkswagen Arte- 
on'dan 11.0 cm daha kısa. 
Önceki nesil ile kıyaslandı- 
gında toplam uzunluğu 8.0 
cm kısalan aracın aks ara- 
lığı ise 2.4 cm düşürülmüş. 
Optimize edilmiş mimar'i- 


siyle kompakt dış boyutlarla 
kullanıcıların gereksinimle- 
rini yerine getire otomobil, 
onlarırahat ettirmesini de 
biliyor. On ve arka koltuk 
baş mesafesi Audi A5 Sport- 
back ile aynı seviyelerdey- 
ken 1455 mm'lik ön dirsek 
mesafesi Audi'den 50 mm ve 
arka bacak mesafesi de 30 
mm daha geniş. Anahtarsız 
giriş ile açılan elektrikli 
bagaj kapağının ardında 487 
litrelik bir bagaj gizleniyor. 


Yeni Peugeot 
508, i-Cockpit'in 
en son ve en lüks 
neslini kullanıyor. 


Önceki nesil ile kıyaslandı- 
gında daha geniş yükleme 
ağzına ve alçak yükleme 
eşiğine sahip olan bagaj, 
erişim ve kullanım kolaylığı 
ile öne çıkıyor. 2/3-1/3 ora- 
nında iki parça olarak kat- 
lanan arka koltuk sırtlıkları 
ve kayak taşıma açıklığına 
sahip kolçak gibi detaylar 
fonksiyonelliği destekliyor. 
Arka koltuk sırtlıkları kat- 
landığında bagaj hacmi 1537 
litreye kadar çıkıyor. 
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SICAK binErR 


ELEKTRİKLİ 
SUV 


Audı, Cenevre Oto- 
mobil Fuarı'nda 
tamamen elektrikli 
oi > U V ko İ 


tümüyle elektrikliilk (o sahneye çıktı. Yeni SUV,lüks (o kullanıma uygun bir sürüş 


N udi'nin geliştirdiği Cenevre Otomobil Fuarında oOcimverahatlığını gündelik 
modelin prototipi, segment bir otomobilin ha- menziliyle buluşturuyor. 
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ir etroni 


Audi, yeni modeli seri olarak yanında en zorlu koşullarda (O tümüyle elektrikli modelin 
üretmeden önce 250 test oto- o testedecek. Audi e-tron pro- (o bir önizlemesiniteliğinde. 
mobilini,dünyanın dörtbir o totipi, markanın ürettiği ilk (o Otomobilin kamuflaj desenli 
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SICAK 


AUDI E-TRON 


"Audi e-tron'un seri üretim versiyonları, azami 150 kW kapa- 
sitesine sahip hızlı şarj istasyonlarında şarj edilecek. Yolculuğa 
devam etmek için 30 dakika şarj olması yeterli" 


dış görünümünün ötesinde 
ise Audi'nin lüks sınıf mo- 
dellerine eşdeğer bir bagaj 
hacmi ve beş kişinin rahatça 
sığabileceği bir iç mekân 
bulunuyor. 

Uzun mesafe yolculuklara 
uygun menzil ve gelişmiş 
şarj seçenekleri sayesin- 

de, müşterileri otomobilin 
performansından ödün 
vermeyen, tümüyle elekt- 
rikli bir sürüş bekliyor. 
Audi e-tron'un seri üretim 
versiyonları, azami 150 kW 
kapasitesine sahip hızlı şarj 
istasyonlarında şarj edile- 
cek. SUV'un yolculuğuna 
devam edecek güce ulaşması 
için ise 30 dakika şarj olması 
yeterli. guattro adı verilen 
dört tekerlekten çekiş siste- 
mini de yeni bir çağa taşıyan 
prototip, her zemin tipinde 
güçlü bir performans sunu- 
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yor. Bu ilk tümüyle elektrikli 
modelin şirketin geleceği 
için bir kilometre taşı nite- 
liği taşıdığını belirten Audi 
AG Yönetim Kurulu Başkanı 
Rupert Stadler, “Dört kapılı 
Gran Turismo, Audi e-tron 
Sportback konseptinin seri 
üretim versiyonu ve bu 
sportif SUV'u takip edecek 
yeni bir kompakt ile 2020 
yılına dek ürün gamımıza üç 
adet tümüyle elektrikli oto- 
mobil eklenecek. 2025 yılına 
kadar isetüm segmentler ve 
konseptler genelinde 20'nin 


üzerinde elektrikli ve hibrit 
model piyasaya süreceğiz” 
şeklinde konuştu. Audi'nin 
elektrikli SUV'u yıl sonunda 
gerçekleşecek lansmanından 
önce, dört kıtada test edile- 
cek. İskandinavya soğuğun- 
dan Afrika'nın sıcaklarına, 
Asya'daki yüksek rakımlı 
bölgelerden Nürburgring'e, 
Çin'in kalabalık şehirlerinin 
sıkışık trafiğinden Ameri- 
ka'daki otoyollara dek, bu 
elektrikli SUV'un çok yön- 
lülüğünü en zorlu koşullar 
altında gerçekleştirilecek 
amansız testlerde kanıtlama- 
sı gerekiyor. 

Testlerde kullanılacak yak- 
laşık 250 Audi e-tron proto- 
tipi, toplamda 85 bin saat sü- 
rüşile beş milyon kilometre, 
yani dünyanın çevresinde 
125 kez dönmeye eşdeğer bir 
mesafe kat edecek. 


Audi'nin elektrikli 


SUV'u yıl sonun- 
da gerçekleşecek 
lansmanından 
önce, dört kıtada 
test edilecek. 
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MW, bu yıl 88'incisi 
B düzenlenen Cenevre 

Otomobil Fuarı'nda yeni 
BMW X4'ün yanı sıra birçok 
modelin de Avrupa prömiye- 
rini gerçekleştirdi. Fuarda 
dünya prömiyeri gerçekleşen 
BMW X4, yeni tasarımıyla 
oldukça dinamik görünüyor. 
Fuarda Avrupa prömiyeri 
gerçekleşen yeni BMW X2 ise 
sportif şıklığı BMW X model- 
lerinin bilinen güçlü karakteri 
ile birleştiriyor. Dört kapılı bir 
X Coupe olan yeniBMW X>, 
en yeni BMW ConnectedDrive 


"BMW M3 CS, 460 HP'lik 


gücüyle 0-100 km/s hızlanmasını 


hizmetlerini sunuyor. Fuarda 
Avrupa prömiyeri gerçekleşen 
bir diğer model olan M3 CS, 


artırılmış güç çıkışı ve özel süs- 


pansiyon detayları ile dikkat 
çekiyor. BMW, 2 Serisi Active 
Tourer ve Gran Tourer'ı da 
yeniledi. 

Kapsamlı bir şekilde güncelle- 
nen bu otomobiller, yenilenen 
motorlar ve BMW Connec- 
tedDrive'ın sunduğu yenilikçi 


bağlantı teknolojisinden yarar- 


lanıyor. Yeni BMW 18 Roadster 
veBMW 18 Coupe de fuarda 
serilenen yeniliklerdendi. 


3.9 sn'de tamamlıyor" 


Dünyanın en başarılı plug-in 
hibrit spor otomobili olan 18'in 
roadster versiyonu, Özel süs- 
pansiyon ayarı, martı kanadı 
kapılar, karbon fiber takviyeli 
plastikten (CFRP) yapılmış ön 
cam çerçevesi ve elektrikle 
çalışan soft-top'a sahip. Her iki 
model de dinamik özellikleri 
artıran ve çok daha yoğun bir 
elektrikli sürüş deneyimi su- 
nan geliştirilmiş BMW eDrive 
teknolojisi sunuyor. Yeni BMW 
18 Roadster ortalama yakıt 
tüketimi 2.1 1t/100 km'ye kadar 
iniyor. 
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SICAK FORD MUSTANG BULL 


Warner Bros. yapımı “Bullitt” fılmı ıma tarı- 

hinin en epik otomobı alam: lelerinden 

birine yer: işti. BU velerde 10 dakika bo- 
örünen Mı g, yeniden canlandı... 


SB mnıCenevre(O 
— m. İl — e 
Joraokzloci1 


ULLUYUI, IC UCVİL Cgicg dlıyı 
knolojisi, Mustang O ken sesi çıkarması 

İlittin vites küçültürken O sağlıyor. Aracın öze arihinin enepik 
ÜZSÜZ Vİ imi ger- arasında 1000 wattlık B&O kovalama sahneler 


UlTü Tılmı, sıne 


FORD MUSTANG 


BULUT 


e e a 27 ği A 
ei e ayi 7 


"Ford Mustang Bullitt, haziran ayından itibaren Avrupalı müşte- 
riler için üretilmeye başlanacak. Otomobilde 464 HP güç üreten 
V8 motor yer alıyor" 


biriyle unutulmazlar ara- 
sında yerini koruyor. Filmin 
yaklaşık 10 dakika süren 
ikonik bölümünde başrol 
oyuncusu Steve McOucen, 
1968 model bir Mustang GT 
fastback'in direksiyonunda 
San Francisco sokaklarında 
iki kiralık katili kovalamıştı. 
Bu yılın başında Detroit'teki 
Uluslararası Kuzey Amerika 
Otomobil Fuarı'nda (NATAS) 
ilk kez görücüye çıkan yeni 
Mustang Bullitt, haziran 
ayından itibaren Avrupalı 
müşteriler için üretilmeye 
başlanacak. 

Mustang Bullitt'e güç veren 
Ford'un 5.0 litre V8 motoru, 
açık hava emiş sistemi, giriş 
manifoldu, 87 mm gaz kele- 
bekleri ve Shelby Mustang 
GT350'den gelen aktarma 
organı kontrol modülü 


kalibrasyonu ile 464 HP 
ve 526 Nm tork üretiyor. İç 
mekânda ise Ford'un 12 inç 
tamamen dijital LCD ekran 
yer alacak ve Recaro spor 
koltuklar bulunacak. Kol- 
tuk, orta konsol ve gösterge 
panelinin dikişleri, seçilen 
dışrenkle aynı olacak. Ayrı- 
ca her Mustang Bullitt kon- 
solunda, yolcu tarafındaki 
geleneksel Mustang amble- 
mi yerine ayrı ayrınumara- 
lanmış bir plaka olacak. 
Ford, yeni Mustang Bul- 
littin Avrupa lansmanı için 
McOueen ailesinin üçüncü 


kuşağından Chase ve Ma- 
dison McOucen ile çalıştı. 
Steve McOueen'in torunla- 
rıolan Chase ve Madison, 
babaları Chad McOueen'in 
de desteğiyle Cenevre'yi 
çevreleyen İsviçre Alple- 
rinde kendi araç kovalama 
sahnesini yaratırken bugün 
hâlâ filmin meraklılarının 
favorisi olan ikonik “Bullitt” 
kovalama sahnesine de saygı 
duruşunda bulundular. 
Chase McOueen, “Evde 
büyükbabamızın “Bullitt” 
filmindeki rolünü hatırlatan 
anı eşyalarıyla çevriliyiz. 
Filmi hatırlayamadığım 
kadar çok kez seyrettik. Bu 
nedenle, üçüncü nesil Mus- 
tang Bullitt'in Avrupa'daki 
lansmanının parçası olmak 
çok özel bir deneyim oldu” 
dedi. 
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SICAK © vercEnEs-ava G63 
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577 HPLİK G 


Kısa bir süre önce tamamen yenilenen G-Serisi, AMG versiyonuna 
kavuştu. Vahşı off-roader'ın torku 850 Nm'ye ulaşıyor... 
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ısa bir süre önce resmi 
K sanını yapılan G-Se- 

risinin AMG versi- 
yonu da gün yüzüne çıktı. 
Cenevre Otomobil Fuarı'nda 
dünya prömiyeri gerçekle- 
şecek olan G 63 AMG, daha 
kaslı duran gövdesi, özel 
jantları, aracın her iki ya- 
nında bulunan çift egzozu ve 
ufak değişikliklere sahip iç 
mekânı ile çok özel bir araç 
haline gelmiş. 
G 63 AMG yeni süspansiyo- 


.v 
* ; , 
a 

sed Kii 

9 i 


4G Gr S.pE a 


bi, 


nu, üç kilitli diferansiyel ve 
gelişmiş fren sistemiyle yol- 
da ve arazide çok yetenekli 
olacağa benziyor. Ayrıca op- 
siyon listesinde bulunacak 
olan kısa oranlı şanzıman 
da off-road tutkunlarını çok 
mutlu edecek. 

Diğer tüm 63 AMG serile- 
rinde olduğu G 63 AMG'de 
de 4.0litrelik çift turbolu V8 
ünite görev yapacak. 577 HP 
güç ve 850 Nm tork üreten 
bu makineye dokuz ileri 


ea 


' e ulaşlyor! 
* ı 
hi 14 


- 


otomatik şanzıman ve AMG 
tarafından geliştirilen yeni 
bir 4Matic dört tekerlekten 
çekiş sistemi eşlik edecek. 
Resmi verilere göre G 63 
ANG, 4.5 saniyelik 0-100 
km/s hızlanma değerine ve 
220 km/s olarak sınırlandı- 
rılmış maksimum hız verisi- 
ne sahip. 

ANG Driver's paket ile bir- 
likte satın alınan versiyon- 
lar ile maksimum hız 240 
km/s'ye ulaşıyor. 
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SICAK  skonavsonx 


SUV modellere iyice alışan Çek 
üretici, üçüncü modeli olacak Vision 
X'i konsept versiyonuyla Cenevre 
Otomobil Fuarı'nda tanıttı 


ez Ma - La vi b isi liği 
zaza ame 
NE ar, . 
sys E 
EN 


—— İ sere lediği V So: X — Bu yeni hibrit tekmoleji 


- konsept; markanın, Kod 


pal sunma anlaya 

de-ağırlıyor-Ayrıca - cak. Skoda'nın 2025 strateji- 
ia, Kodiagve (O sininönemli parçalarından - 

Superb de edij dinl gös Söslerse olan IĞAYA atağın üçüncü 
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SICAK  skonavsonx 


"Kodiag ve Karog'un ardından ürün gamına katılacak olan 
Üçüncü SUV, Cenevre Otomobil Fuarı'nda konsept olarak 
sergilenen Vision X olacak..." 


adımı olacak Vision X kon- 
septi, Cenevre'de dünya 
prömiyeriyle tanıtıldı. Skoda 
tarihinin doğalgaz, benzinli 
ve elektrikli aracı ilk kez bir 
arada sunan hibrit aracı olan 
Vision X dikkatleri üzeri- 

ne topladı. Bugüne kadar 
piyasaya sunduğu iki yeni 
SUV modelinde kullandığı 
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tasarım dilini, bu kez şehirli 
bir crossover modele akta- 

ran Skoda, keskin çizgiler ve 
konturlar sayesinde bu yeşil 
renkli aracın dinamik yönü- 


nü de ön plana çıkarıyor. 1.5 
litrelik TSI G-Tec dört silin- 
dirli turbo motoru kullanan 
araç, doğalgazla kullanılmak 
üzere özel olarak tasarlan- 


mış. 130 HP güç ve 200 Nm 
tork üreten Vision X, ayrıca 
arka aksta bir elektrik moto- 
runa da sahip. Gerektiğinde 
aktif hale gelen motor hem 
daha fazla performans hem 
de zorlu yol koşullarında 
daha iyi çekiş sağlıyor. Vi- 
sion X, gerektiğinde önden 
çekişli, arkadan itişli veya 


dört tekerlekten çekişe sahip 
olabiliyor. 100 km/s hızlan- 
masını 9.3 saniyede tamamr- 
lıyor ve 200 km/s maksimum 
hıza ulaşıyor. Siyah renkli 
tavan, ayırt edici tamponlar, 
geniş panoramik cam tavan 
ve 20 inçlik alaşım jantlar da 
güçlü bir görünüm ortaya 
koyacak. İç mekânda ise ta- 


Skoda, fuarda 
Vision X'in yanın- 
da makyajlı Fabia, 
Kodiag'ın lüks ver- 
siyonu ve Octavia 

RS'ide tanıttı... 


mamen farklı bir tasarım an- 
layışı kullanılıyor. Nitekim 
geniş ve ergonomik gösterge 
panelinde, bol renkli bir 
yapı kullanılırken, böylelik- 
le değişik bir etki yaratılıyor. 
Bilgi ve eğlence sistemleri- 
ne ulaşım ise dokunmatik 
ekran sayesinde hayli kolay 
hale getirilmiş. 


www.automagg.com | 45 


SICAK owacrv 


AVRUPALI CR-V 


Honda, CR-V'nin tamamen yenilenen Avrupa versiyonunu Cenev- 
re'de tanıttı. Kötü haber ise şimdilik dizel motor yok... 


onda, en yeni modelle- 
H rini 2018 Uluslararası 

Cenevre Otomobil Fua- 
rında tanıttı. Fuarda yeni nesil 
CR-V'nin Avrupa, Jazz X-Road 
modelinin de dünya lansmar- 
nını gerçekleştiren Honda, 
elektrikli ve otonom sürüş 
özelliklerine sahip konsept 
araçlarıyla da gelecek hedefleri 
hakkında ipuçları verdi. Hon- 
da'nın başarılı SUV modeli CR- 
V'nin beşinci neslinin Avrupa 
lansmanı 2018 Cenevre Otomo- 
bil Fuarı'nda gerçekleştirildi. 


< Honda'CR-V daha kaliteli-bir 
kabine kavuşmuş görünüyor" 


Avrupa'da ilk kez isteğe bağlı 
olarak hibrit olarak da sunu- 
lacak olan yeni nesil Honda 
CR-V, özellikle kalite ve yaşama 
alanı nitelikleri noktasında 
yeni standartlar belirliyor. 
Yeni CR-V, Avrupa pazarına 1.5 
turbo benzinli i-VTEC motor ve 
dokuz ileri otomatik şanzıman- 
la sunulacak. 

Honda, küçük sınıftaki temsil- 
cisilJazz'ın X-Road versiyonunu 
da Cenevre Otomobil Fuarı'nda 
lanse etti. Biraz daha maceracı 
bir ruhla tasarlanan Jazz X-Ro- 


,* 


) 


ad, çamurluk kenarlarını ve 
marşpiyeleri saran plastik kap- 
lamaları dışında gümüş renkli 
ön ve arka alt korumalarıyla 
dikkat çekiyor. 

Jazz X-Road'un dış görünümü- 
nü 16 inçlik hafif alaşım jantlar 
tamamlarken motor kaputu- 
nun altında 103 HP güç üreten 
1.3 litre hacimli motor görev 
yapıyor. Bu motor manuel 
şanzıman dışında isteğe bağlı 
olarak sunulan CVT otomatik 
şanzımanla da kombine edile- 
biliyor. 
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PORSCRE MISSION E CROSS 


ELEKTRİKLİ 
PORSCHE 


Dünyanın ıkonık süperspor otomobıl 
üreticisi Porsche bile elektrik dünyasına 
adım atmaya hazırlanıyor. Cenevre'de 
sergilenen Mission E Cross Turismo 
konsepti de bunlardan bırı 


orsche, Cenevre Otomo- 
bil Fuarı'nda Mission 


E Cross Turismo elekt- 
rikli Cross Utility Vehicle 
(CUV) konseptini tanıttı. Bu 
çok yönlü otomobil, seya- 
hateden, spor yapan veya 
dışarıda vakit geçiren sürü- 
cülere hitap ediyor. Aracın 
esnek iç mekânı her tür spor 
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ekipmanın sığabileceği alan 
yaratırken, modern yük 
taşıma sistemleriyle sörf 
tahtalarını veya bir Porsche 
elektrikli bisikleti taşımak 
son derece kolaylaşıyor. 
Otomobilin güçlü yanları 
arasında çarpıcı tasarımı- 
nın yanı sıra dokunmatik 
ekran ve göz takip sistemine 


sahip bir etkileşim konsepti 
yer alıyor. 4.95 metre uzun- 
luğundaki konsept, dört 
tekerlekten çekiş sistemini 
besleyen 800 voltluk ve hızlı 
şarj şebekesine bağlanabilen 
bir motor altyapısına sahip. 
Porsche'nin elektrikli kon- 
septi Mission E Cross Turis- 
mo, kıvrımlı kemerler ara- 


sından uzanan alçak kaputu 
ile Porsche 911'in DNA'sını 
taşıdığını ilk bakışta ortaya 
koyuyor. Otomobilin silueti- 
ne damgasını vuran tasarım 
unsuru, arkaya doğru kavis 
çizerek uzanan, Porsche 
tasarımcılarının flyline' ola- 
rak adlandırdıkları sportif 
tavan çizgisi. Üç boyutlu yan 


paneller, 1.99 metre genişli- 
gindeki konsept otomobilin 
sportif crossover karakteri- 
nin altını çiziyor. Otomobile 
bir arazi aracıizlenimi ve- 
ren dikkat çekici kapı eşik- 
leri ve 275/40 R20 lastikleri 
karakteristik özellikler ara- 
sında yer alıyor. Toplamda 
600 HP üzerinde sistem gücü 


Porsche'nin 
elektrikli 
SUV'unda 600 
HP'nin üstünde 
güç olacak 


üreten iki sürekli mıknatıslı 
senkron motor (PSM) saye- 
sinde Mission E Cross Turis- 
mo sıfırdan 100 km/s hıza 3.5 
saniyenin altında, 200 km/s 
hıza ise 12 saniye altında 
çıkıyor. Otomobilin sağladığı 
sürekli güç, elektrikli oto- 
mobiller arasında rakipsiz 
ve performanstan ödün ver- 
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"Otomobilin 800 voltluk elektrik mimarisi sayesinde yeni Avru- 
pa sürüş çevrimi (NEDC) standartlarına göre 400 kilometrelik 
bir yolculuk için gereken şarja 15 dakikada ulaşılıyor" 


meden art arda birçok kez 
hızlanmak mümkün. Motor 
gücünü tekerleklere otoma- 
tik olarak dağıtan Porsche 
tork vectoring teknolojisi 
sayesinde her yüzeyde iste- 
nen anda dört tekerlekten 
çekiş sağlanıyor. Otomobilin 
etkileyici çeviklik ve denge- 
50 | 


sinde dört tekerlekten yön- 
lendirme sistemi büyük rol 
oynuyor. Otomobilin zemin- 
den yüksekliğini 50 mili- 
metre kadar artıran adaptif 
havalı süspansiyonun hari- 
cinde otomobilde yer alan 
bir diğer özellik ise sağladığı 
aktif dengeleme sayesinde 


otomobilin virajlarda yana 
yatmasını önleyen ve enge- 
beli yüzeylerde sarsıntıyı 
azaltan Porsche dinamik şasi 
kontrolü (PDCC). Lityum 
iyon batarya, otomobilin 800 
voltluk elektrik mimarisi sa- 
yesinde yeni Avrupa sürüş 
çevrimi (NEDC) standartları- 


na göre 400 kilometrelik bir 
yolculuk için gereken şarja 
15 dakika gibi bir sürede 
ulaşabiliyor. Konsept oto- 
mobilin esnek şarj sistemi, 
yolda veya evde şarj edilme- 
sini mümkün kılıyor. Otomo- 
bil, ITONITY ortak girişimi 
kapsamında ana arterler 


Mission E Cross 
Turismo sıfırdan 
100 km/s hıza 3.5 


saniyenin altında 
ulaşacak 


üzerinde kurulan hızlı şarj 
altyapısına bağlanmaya 
hazır durumda. Buna ek ola- 
rak, Mission E Cross Turis- 
mo'nun bataryası endüktif 
olarak, bir şarj istasyonu ile 
veya Porsche ev enerji de- 
polama sistemi kullanılarak 
şarj edilebiliyor. 


www.automagg.com | 51 


SICAK wp 


Şi MD 


gz en — 


SEKİZİNCİ LÜKS 


Alman üretici Audi, Cenevre Otomobil Fuarı'nda sekizinci nesil 
A6Yı tanıttı. Otomobilde şimdilik iki motor seçeneği var... 
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"Audi A6, tümüyle dijital işletim 
sıstemiyle kendi segmentinde 
çıtayı yukarı taşımayı hedefliyor" 


udi, Cenevre Otomobil ileri taşıyor. Otomobilin öne 
ŞN Fsarinda yeni nesil çıkan sürüş destek çözümle- 

Audi A6'yı tanıttı. riarasında park asistanı ve 
Yeni A6, Audi'nin son derece yıl içerisinde daha da geliş- 
başarılı lüks sedan modeli- tirilecek olan garaj asistanı- 
nin sekizinci neslini temsil nın yanı sıra boylamasına 
ediyor. Audi A6, iç mekânı ve yanal hareketini kontrol 
vetümüyle dijital işletim eden ve A6'nın dar şerit- 
sistemiyle kendi segmen- lerde ve kısmen kapatılmış 
tinde çıtayı yukarıtaşımayı Oo yollardadahi şeritte kalma- 
hedefliyor. Kullanıcıya ses sını sağlayan adaptif sürüş 
ve titreşimle geri bildirim asistanı da yer alıyor. 
veren MMI dokunmatik Audi A6, yolda bir spor 
işletim sistemi, hızlı ve kolay otomobil kadar atik ve bir 
kullanım sunuyor. Sahip kompakt kadar çevik ve 


olduğu kapsamlı bağlantı ve (obundayeni vedinamik dört 
sürüş destek çözümleri ise tekerlekten yönlendirme sis- 
güvenlik ve konforu dahada teminin payı büyük. Sistem, 


direkt ve sportif direksiyon 
kontrolünü üst düzey den- 
geile bir araya getirirken, 
sedanın dönüş yarıçapını da 
yaklaşık 1.1 metre daraltıyor. 
Yeni süspansiyon konsepti, 
otomobilin yolun zeminine 
verdiği tepkileri incelikle 
yansıtıyor. Audi, yeni A6'yı 
Avrupa'da iki güçlü motor 
seçeneğiyle piyasaya süre- 
cek: 340 HP güce sahip 3.0 
TFSI ve 286 HP güç üreten 
3.0TDI. Her iki motorda da 
rahatlığı ve verimliliği ar- 
tırmak için kısmi bir hibrit 
sistem standart özellikler 
arasında yer alıyor. 
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EN GÜÇLÜ V8 
FERRARI 


Litre başına 185 HP güç üreten yeni Ferrari 488 
Rısta, Italyan markanın şımdıye kadar tasarladığı 
en güçlü V8 motora sahıp 


RI 488 PISTA 


arında tanıtılan yeni özel serilerinden; 360 Chal- o konumunda. Ferrari 488 


(Carina Otomobil Fu- yan markanın V8 motorlu ve 458 Speciale'nin takipçisi 
Ferrari 488 Pista, Ital- lenge Stradale, 430 Scuderia (o Pista'nın kapsamlı ağırlık 


54 


tasarrufu çözümleri; motor, o488GTE ve 488 Challenge 488 GTB'ye kıyasla 90 kg 
araç dinamikleri ve aerodi- gibi yarış otomobillerin- daha hafif ve sadece 1280 
namik gelişmeler ile birlikte oden türetilmiş. Yeni model, kilogram. Pista'nın motoru, 
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“7/20 HP'lik turbo V8 motor, 488 Pista'yı 340 km/s'nin Üs- 
tünde hıza taşırkan, 200 km/s'ye ulaşmak sadece 7.6 saniye 
sürüyor. 0-100 km/s hızlanmaysa 2.85 saniye" 


Ferrari tarihindeki en güçlü 
V8 unvanını da kazanıyor. 
Inconel egzoz manifoldları 
ve hafif krank mili ile volan 
dahil olmak üzere 488 Chal- 


lenge'den alınan çözümler 
sayesinde sınıfının en yük- 
sek verimliliğine ulaşan mo- 
tor, litre başına 185 HP güç 
sunuyor ve 8000 d/d'de 720 
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— HP'yeulaşıyor. 3000 d/d'de 
elde edilen 770 Nm tork, 
tüm motor devirlerinde 488 
GTB'den daha yüksek. 

Güç artışına rağmen turbo 
tepki süreleri hızlandırı!- 
mış ve sürekli, pürüzsüz bir 
ivmelenme sağlanmış. 

Elbette bir Ferrari'ye ya- 
kışır şekilde motor sesinin 


de benzersiz olduğu iddia 
ediliyor. Otomobilin 0-100 
km/s hızlanması sadece 2.85 
saniye. 200 km/s'ye ulaşması 
ise 7.6 saniye alıyor ve mak- 
simum hız da 340 km/s'nin 
üstünde. Yol tutuş ve fren 
konusunda dünyanın en 
iyisi konumuna getiren 
FI-Trac, manyetoreolojik 


süspansiyon sistemi, E-Diff3 
diferansiyel kilidi ve dünya- 
da ilk kez kullanılan, kaliper 
fren basıncını ayarlayan özel 
bir yazılıma sahip Ferrari 
Dynamic Enhancer sistemi 
de 488 Pista'nın sürüş key- 
fini zirveye çıkarıyor. 488 
Pista'da gerçekleştirilen 
aerodinamik eklentiler saye- 


90 kg hafif ve 
daha güçlü olan 
488 Pista'nın yere 
basma kuweti de 
yüzde 20 artırılmış 
durumda 


sindeyse, yere basma kuv- 
veti 488 GTB'ye göre yüzde 
20 artırılmış olmasıyla da 
dikkat çekiyor. Sportif dina- 
mikler ve yarış pistlerinden 
aktarılan teknolojilerle özel 
seriler içinde bir adım öne 
çıkan 488 Pista'nın, ismi de 
markanın motorsporları 
mirasına gönderme yapıyor. 
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eçtiğimiz ay herkesin 
(gön Tesla Roa- 
dster'ın yörüngeye 
yerleştirilmesi vardı. Bütün 
otomotiv gündemini meşgul 
eden bu olayın benim için 
çok bir anlamı yoktu. 
Yörüngeye bir ütü yerleşti- 
rilmesiyle bir otomobil yer- 
leştirilmesi arasındaki farkı 
hâlâ anlamış değilim. Yok 
ne müzik çalıyormuş? Yok 
uzaylılar insan teknolojisi- 
ni görecekmiş... Bir benzin 
kafalı olarak beni geçtiğimiz 
ay heyecanlandıran sadece 
iki gelişme oldu. 
Ilk kez Cenevre Otomobil 
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Bırakın yörüngeye yarlaçtl Tesla'yı, ba-” 
kın geçen ay ıkı müthiş spor otomobil de 
tanıtıldı. Bence çok daha heyecan ver!c!... 


"Umarım 2016, 
Ferrari 488 Pista 

ve Porsche 917 
GT3 RS'i kullanıp, 
sizlerle paylaştığımız 
bir yıl olur" 


Fuarı'nda sergilenen Ferra- 
ri 488 Pista ve Porsche GT3 
RS'in ilk bilgileri ve fotoğraf- 
ları ortaya çıktı. Ferrari V8 
motorlu modellerinin daha 
safkan ve yarışçı yol versi- 
yonlarını üretme geleneğini 
sürdürüyor. F355 Challenge, 
F360 Modena Stradale, FA30 
Scuderia ve FA58 Speciale 
modellerine F488 Pista ile 
bir yenisini daha ekledi. 
Italyan marka, standart 488 
GTB'nin 670 HP olan gücü- 
nü Pista modelinde 720'ye 
çıkarmış. Pista'nın motoru, 
Ferrari tarihindeki en güçlü 
V8 unvanını da kazanıyor. 


Bu tarz modellerin bir kla- 
siği olarak Pista, 488 GTB'ye 
kıyasla 90 kg daha hafif ve 
sadece 1280 kilogram. 488 
Pista'nın kapsamlı ağırlık 
tasarrufu çözümleri; motor, 
araç dinamikleri ve aerodi- 
namik gelişmeler ile birlikte 
488 GTE ve 488 Challenge 
gibi yarış otomobillerin- 
den türetilmiş. 

Bu ayın diğer merak ettiğim 
otomobili olan makyajlan- 
mış 911 GT3 RS, 520 HP gü- 
cünde altı silindirli atmos- 
ferik bir makineye sahip. 
Porsche'yi turbo çağında 
hâlâ atmosferik beslemeli, 


yüksek devir çeviren spor 
otomobiller ürettiği için 
gönülden tebrik ediyorum. 
Tüm özellikleri açısından 
bir yarış otomobili gibi olan 
911 GT3 RS, standart model- 
den daha hafif tasarlanmış. 
Otomobilinin ağırlığını daha 
da azaltmak isteyen sürücü- 
ler için Porsche motorspor- 
ları departmanı opsiyonel 
bir Weissach paketi geliştir- 
miş. 

Bu pakette şasi, iç ve dış 
mekânda kullanılan karbon 
parçaların sayısı artırıldığı 
gibi jantlar için opsiyonel 
magnezyum seçeneği sunu- 


"Bu iki otomobili, hiçbir 
Tesla'ya değişmem" 


luyor. En hafif halinde bu 
paket, otomobilin ağırlığını 
1430 kg'ye düşürüyor. 

Daha geniş ön spoyler ve 
frenlerin soğutulması için 
iki adet hava girişine sahip 
ön kaputta yapılan değişik- 
likleriyle 911 GT3 RS, 200 
km/s hızda 911 GT3'e naza- 
ran iki kat daha fazla yere 
basma kuvveti üretiyor. 488 
Pista ve 911 GT3 RS'in ilk 
testlerini çok merak ediyo- 
rum. 

Umarım 2018, bu otomo- 
billeri kullanıp, hislerimi 
sizlerle paylaşabildiğim bir 
yıl olur... 


www.automagg.com | 59 


PROVA  sararom 


YENİ 


RAKİP 


Seat yepyeni modeli Arona“ıle uzun 


len tüketici talepleri, pazar 

payını artırmak isteyen 
markaları farklı ebatlarda 
araçlar üretmeye itiyor. Hemen 
her marka çeşitli ebatlarda 
crossover veya SUV modellerini 
piyasaya sürüyor. Bu yönelim 
sonucunda Ateca modeli ile 
ilk SUV'unu üreten Seat mar- 
kası da Arona modeliyle ürün 
gamını genişletiyor. Arona, bu 
sınıfta yaşlı kabul edilebilecek 
Nissan Juke'un yanında, Re- 
nault Captur, Peugeot 2008 ve 
nispeten yeni Opel Crossland X 
gibi modeller ile yarışacak. 

Seat Arona, tasarım açısından 

hem büyük ağabeyi Ateca'nın 
hem de markanın diğer mo- 
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S UV ve crossover'lara yöne- 


süredir esi Bia ve kendini 


"Küçük kardeşi 
Ibiza gıbı MOB 
A0 platformunda 
üretilen Arona, 
Ibiza'dan 79 mm 
daha uzun ve 108 
mm daha yüksek" 


dellerinden izler taşıyor. Sivri 
hatlara sahip otomobil, tavan 
rayları, tampon ve marşpiye 
altındaki plastik korumaları ve 
C sütununda yer alan X figürü 
ile diğer Seat otomobillerinden 
ayrılıyor. Test aracımızda bulu- 
nan üst donanım seviyesi Xcel- 
lence ile birlikte tavan rengini 
de siyah, gri,turuncu ve gövde 
rengiyle aynı olacak şekilde 
tercih edebiliyorsunuz. 

İç mekândaki tasarım da yine 
klasik Seat çizgisinde. Sürücü 
odaklı tasarlanan orta konsolda 
aradığınız kontrol elemanına 
rahatlıkla ulaşabiliyorsunuz. 
Ön konsolda bulunan deri görü- 
nümlü kaplama, farklı renkteki 
dikişler ile çok şık dursa da do- 


kunduğunuz anda göründüğü 
kadar kaliteli bir malzeme ol- 
madığını hissettiriyor. Tamam, 
konsol döşemelerine kimse 
devamlı dokunmayacaktır ama 
en azından sürücünün devamlı 
temas halinde olduğu direksi- 
yonda daha kaliteli bir kaplama 
kullanılmalıydı diye düşünüyo- 
rum. Bu arada ön konsolda yer 
alan zıt renkli dikişler, direksi- 
yon ve vites körüğü etrafında 
da kendine yer bularak sportif 
görünüme katkıda bulunu- 

yor. Orta konsolda yer alan 

8.0 inçlik multimedya ekranı, 
çözünürlüğü, tepki hızı ve kolay 
kullanılabilirliği ile sadece ken- 
di sınıfına değil, kendisinden 
üst sınıftaki birçok modele de 
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referans olacak kalitede. Apple 
CarPlay, Android Auto ve Mir- 
ror Link bağlantı seçeneklerine 
sahip olan bilgi-eğlence sistemi, 
opsiyonel olarak satın alınabili- 
nen Beats marka ses sistemi ile 
birleşince bu sınıfta pek bu- 
lunmayacak kalitede bir müzik 
keyfi sunuyor. Seat ayrıca, Ibi- 
za'da sunduğu ön bölge asistanı 
ve adaptif hız sabitleyici gibi 
üst sınıfta karşılaşabileceğiniz 
donanımlara da Arona'da yer 
veriyor. 

Küçük kardeşi Ibiza gibi MOB 
A0 platformunda üretilen 
Arona, Ibiza'dan 79 mm daha 
uzun (4138 mm) ve 108 mm daha 
yüksek (1552 mm) gövdesiyle 
gayet ferah bir ortam sunuyor. 


Özellikle baş mesafesi konusun- 
da çok cömert olan Arona hem 
ön hem arka koltuklarda yeterli 
diz mesafesi sahip. 400 litrelik 
bagaj hacmi Crossland X (410 1t) 
ile neredeyse aynı iken rakip- 
leri arasında sadece Captur'ün 
(455 1t) arkasında kalıyor. 
Henüz sadece 1.0Olitrelik TSI 
motor ile satılan Arona, 95 HP 
ve 115 HP'lik iki seçeneğe sahip. 
95 HP'lik versiyon manuel şan- 
zımanla, 115 HP'lik versiyon ise 
sadece DSG şanzıman ile satılı- 
yor. Daha güçlü olan versiyonu- 
nu kullandığımız Arona, düşük 
hacmin verdiği dezavantajla ilk 
kalkış anında hantal hissettirir- 
ken, turbo beslemenin de katkı- 
sıyla 2500-3000 d/d aralığından 
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sonra atak bir kimliğe bürü- 
nüyor. Üç silindirli motorun 
hırıltılısı ve turbo ıslıkları, iç 
mekândaki düşük yalıtımla bir- 
leşince kimine göre gürültülü, 
bize göre ise eğlenceli sürüşlere 
dönüşüyor. DSG şanzıman her 
zamanki gibi görevini mükem- 
mele yakın seviyede yerine 
getiriyor. 5.0 1t/100 km'lik 
ortalama yakıt tüketimine sahip 
Arona ile şehir içinde bol trafik 
yüzünden 8.5 1t/100 km civarın- 
da yakıt tükettik. Evet, bu değer 
kulağa yüksek gelse de daha 
normal koşullarda Arona'nın en 
az 1.0-1.5 1t/100 km daha az yakıt 
tüketeceğine eminiz. 

Arona, yüksek gövdesiyle Ibiza 
kadar dinamik olmayabilir. 
Yine de tepkili direksiyon ve 
serte kaçan süspansiyonu ile 


yol tutuş anlamında bizi tatmin 
etmeyi başardı. Fakat bahset- 
tiğimiz süspansiyon, 17 inçlik 
jantların da etkisiyle engebeli 
yollarda yolcuları biraz yora- 
biliyor. Arona, genel itibarıyla 
yüksek yapısının kazandırdığı 
geniş görüş açılarının da avan- 
tajıyla şehir içinde pratik bir 
sürüş vaat ediyor. Arona'nın 
rakipleri arasında Nissan Juke, 
Peugeot 2008 ve Renault Cap- 
tur gibi modeller yer alıyor. 
Arona'nın aksine diğer tüm 
modeller 1.2 litrelik benzinli 


motorlara sahipler. En yaşlı 
olan ve yenileneceğine dair 
aldığımız duyumlar nedeniyle 
Juke'u hesaba katmazsak, Arona 
bu listeden alabileceğiniz en 
ucuz ikinci otomobil oluyor. 
Donanım içeriklerine girmeden 
sadece üst donanım paketlerini 
karşılaştıracak olursak Renault 
Captur Outdoor paketiyle 103 
bin 100 TL, Seat Arona Xcellen- 
ce paketiyle 107 bin TL, Peugeot 
2008 GT-Line paketiyle 121 bin 
TLye satılıyor. Fiyat avantajı, 
dinamik görüntüsü ve iç mekân- 
daki kalitesiyle piyasaya giren 
Arona'nın diğer rakiplerinden 
rahatlıkla müşteri çalabileceği- 
ne inanıyorum. Özellikle dizel 
motora kavuşunca adından 
sıklıkla bahsettirecektir. 

Özerk IHLAMUR 


İç mekân, klasik Seat çizgisinde. 8.0 inçlik multimedya ekran, 
sınıfının en İyisi. 


AUTOMAGG SONUÇ 
KAXA XX 


TEKNİK ÖZELLİKLER 
Model Seat Arona 1.0 TSI 
Fiyat /00.000 TL 

Motor 999 cc, 8 silindiri, 
DOHC, 12V, turbo 

Güç 115 HP 6000 a/a 
Tork 200 Nm 2000 d/d 
0-100 km/s 70.0 sn 
Maksimum hız /82 km/s 
Şanzıman / ileri otomatik 
Yakıt tüketimi 5.0 /(/700 km 
Bagaj hacmi 4/00 (t 
Ağırlık 7755 kg 


Geniş iç mekân, zengin 
donanım 


Dizel seçenek henüz yok 
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Oashgai, kapsamlı bir 
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N basi markası adına Oas- 

hgai gerçekten de büyük r w 

. bir başarı öyküsü. 11 yıl Dıştan bakıldığında 
öncesine dönersek Japon üre- ilk dikka ii çeken 


tici, C segmenti hatchback'lere 

alternatif olacak bir aile oto- nokta burun tara H 
mobili üretmeye karar verdi ve ii 

radikal bir karar aldı. O luyor 

Crossover sınıfının yaratıcısı 
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ve öncüsü olan Oashgai'nin 
temelleri atıldı. SUV görünüm- 
lü, yüksek ve fonksiyonel... 
Dünya bu otomobili çok sevdi 
ve geçen 1l yıl içinde Oashgai, 
2.3 milyonun üzerinde bir satış 
rakamına ulaştı ve 80'i aşkın 
ödül kazandı. Tabii rakipler 

de boş durmadı. Oashgai'nin 
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ardından birçok marka crosso- 
ver sınıfında Oashgai'ye rakip 
olacak modeller üretti. Bugün 
ise bu sınıf gerçekten de kurt- 
lar sofrası gibi ve herkes en iyi 
olma mücadelesi içinde. 

Nissan Oashgai de gelişen 
teknolojiler ve artan müşteri 
taleplerine daha iyi cevaplar ve- 
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rebilmek adına başarılı modeli- 
ni geçtiğimiz yıl yeniledi. Mar- 
ka bu otomobili “yeni” olarak 
lanse etse de bu değişim aslında 
önemli geliştirmeler içeren bir 
makyaj. 

Dıştan bakıldığında ilk dikkati 
çeken nokta hemen burun kıs- 
mında göze çarpıyor. 
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V-Motion ön ızgarayla birlikte 
LED farlar, dikdörtgen bir for- 
ma kavuşan ve öntamponun alt 
köşelerine entegre edilen ön sis 
farlarıyla birleşiyor. Arka ta- 
raftada ufak tefek değişiklikler 
var. 3D efekti verilmiş stoplar 
da tamamen yeni. 

Marka bu otomobilde aslında 
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biraz daha premium bir algı 
yaratmak istiyor ve buna pa- 
ralel olarak kabinde de kalite 
vurgusunun fark edildiği bir 
dizi yenilik karşımıza çıkıyor. 

Oashgai'de daha sportif formlu 
yeni bir direksiyona yer verili- 
yor ve sağ ve Sol taraftaki dört 
yönlü kumanda düğmelerinin 
tasarımı da yenilenmiş. Ayrıca 
yer verilen yeni BOSE ses siste- 
mi, son derece kaliteli bir müzik 
deneyimi yaşatıyor. 

Buna ek olarak, yumuşak 
nappa deri kaplama ve elekt- 
ronik kontrol özelliklerine 
sahip koltuklar da son derece 
konforlu. Tabii bu koltuklar üst 
donanım seviyelerinde sunulu- 
yor. Bu koltuklar sadece konfor 
anlamında değil, aynı zamanda 
daha iyibir oturma pozisyonu 
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anlamına da geliyor. 

Kabinde artan kalite otomobi- 
lin izolasyonuna da yansıyor. 
Otomobil artık daha sessiz ve 
tok bir sürüş ortaya koymayı 
başarıyor. 

Ayrıca yaylar, amortisörler ve 
Nissan'ın aktif sürüş kontrol 
sistemindeki güncellemeler 
sayesinde Oashgai'nin darbele- 
re karşı vücut hareketleri artık 
daha konforlu. Bu arada direksi- 
yon tarafındaki değişikliklerle 
de hassasiyetin arttığı gözlem- 
leniyor. 


Kaputun altında ise yine bildik 
1.6 lt'lik 130 HP gücündeki dCi 
motor kullanılıyor. Bu motor- 
dan çok fazla bahsetmeyeceğim 
çünkü yine X-Tronic CVT şan- 
zımanla birlikte kombine edili- 
yor. 

Nissan Intelligent Mobility sü- 
rüş güvenlik sistemleri içerdiği 
yeni teknolojilerle Oashgai'de 
kullanılıyor. Bu yeniliklerin 
başında park esnasında çarpma- 
ları önleyen akıllı arka çapraz 
trafik uyarı sistem geliyor. 
Sistem, kör noktalardan veya 
köşelerden yaklaşan araçlara 
karşı ya da araç hareket halin- 
deyken park etmiş başka bir 
araca yaklaşırsa sürücüyü sesli 
ve görüntülü olarak uyarma 
özelliğini taşıyor. 

Ahmet ARMAĞAN 


Kalitesi artırılan iç mekânda direksiyon simidi de yeni. Genel 
olarak geniş ve ferah bir kabin söz konusu... 


TEKNİK ÖZELLİKLER 
Model Nissan Cashgai 
Fiyat /35.7/70 TL 

Motor /598 cc, 4 silindirl, 
DOHC, 16V; turbo dizel 
Güç 130 HP 4000 a/a 
Tork 3520 Nm 1750 d/d 
0-100 km/s 771.7 sn 
Maksimum hız /85 km/s 
Şanzıman CVT otomatik 
Yakıt tüketimi 4. / /(/700 km 
Bagaj hacmi 4/30 
Ağırlık 7485 kg 


Şık tasarım, tüketim, 
artırılan konfor, donanım 


> 


Artık daha fazla rakibi var 


Ear. 


OTOMOBİL 
UZMANI 
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